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SØRKEDALEN – UTTALELSE VEDRØRENDE GANG OG SYKKELVEI

Sørkedalens vel har vesentlige innvendinger mot de vurderinger og den prosess som foreligger i den samarbeidsgruppen som er etablert for å utrede bystyrets vedtak om gang- og sykkelvei i Sørkedalen.

Innledningsvis vil vi påpeke:

· at gruppen legger til grunn et ufullstendig og til dels misvisende faktum knyttet til  trafikksituasjonen i Sørkedalen. I sin rapport klarer ikke Asplan Viak å beskrive og analysere den virkelighet som oppleves av oss som trafikkerer Sørkedalsveien daglig hele året; og

· at det er fullstendig uakseptabelt at gruppen begrenser sitt arbeid ut fra sin egen antagelse om hvor store summer politikerne vil bevilge til prosjektet; og

· at det er nærmest å vise forrakt for Sørkedalens befolkning og alle brukerne av Sørkedalsveien når det fra gruppens side legges inn en premiss om at utbyggingen skal ta 12 år. 

Vi vil nedenfor kommentere de aktuelle punkter.

1 faktum om TRAFIKKBELASTNING OG konflikter

Det er misvisende som grunnlag for vurderingene når Asplan Viak i sin rapport knytter toppbelastningene på veien til fine skisøndager og ved arrangementer ved Bogstad Gård. Det kan nok isolert sett være korrekt i forhold til antall biler på veien. Det blir imidlertid direkte misvisende når man tar dette som utgangspunkt i en vurdering av behov for gang- og sykkelvei.

De store konfliktene mellom brukerne av veien oppstår gjennom store deler av vår og høst, spesielt om ettermiddagen. Da er det ofte riktig å beskrive veien som en treningsbane, med betydelig innslag av rulleskibrukere, syklister, joggere og tidvis hester. Som Asplan Viak sier, ofte er det betydelige grupper som trener i veien. Midt mellom alle disse skal bilistene og bussen frem. Bilistene inkluderer mange som øvelseskjører. Disse har problemer med å håndtere og passere de mange uryddige trafikantene, og køer skapes, med stor irritasjon og farlige situasjoner.

Konfliktene tilspisses ved at mange av de myke trafikkantene markerer eierskap og tilhørighet til veien. Selv har jeg opplevd å komme kjørende rundt en sving og oppdaget at en 15 – 20 rulleskibrukere står og hviler på stavene helt ut til den gule stripen. 

Analysen av Sørkedalens behov for avlastning av veien må ta utgangspunkt i slike konflikter. Når belastningen fra de myke trafikkantene er mindre og bilene flere (skisøndager etc) vil de myke trafikkantene naturlig trekke inn på en etablert gang- og sykkelvei. Da fyller en slik løsning sin oppgave med å skille bilene fra de myke trafikkantene. I den beskrevne situasjon fremstår det som ganske klart at situasjonen vil bli en annen.

Rulleskiløpere vil bruke hele bredden av en gang- og sykkelvei.  De må forventes å bruke denne bare i den grad de kan benytte traseen til effektiv trening og uten at det er for mange andre brukere å ta hensyn til. Hvor tror man at joggere, folk som spaserer, saktegående syklister, hester og ikke fullt så raske rulleskiløpere vil gå?

Derved vil man oppleve at en separat gang- og sykkelvei ikke vil løse problemet med å skille syklister og rulleskiløpere fra bil og buss. Veien vil fremdeles bli en treningsbane med betydelig grad av risiko for konflikter og skader. det er faktisk ikke så få som har mistet livet i trafikken i Sørkedalen, og det er underlig at gruppen kan ta så lett på disse utfordringene som vi opplever at de gjør.

Spesielt ille blir dette fra vårt ståsted når vi opplever at trafikkmengden og konfliktene er stadig økende. De beskrevne ettermiddagene er forbausende fortettede, og vi opplever det samme mange helger i sommerhalvåret. I helgene vår og høst er det også mange som kjører bil til utfartsparkeringene øverst i dalen. Det er mange som følger oppfordringen om å komme seg mer ut i skog og mark. Sørkedalen er populær.

Etter vårt syn er det bare en bred veiskulder som er egnet til å avhjelpe situasjonen. Da vil myke trafikkanter kunne trekke ut mot siden for å unngå bilene. De ønsker jo ikke konflikter vil vi tro, men i dag er veien så smal at de ”breier seg” for å sikre at bilene ikke kjører forbi dem før det er klart i motgående kjørefelt.

2 gruppens arbeid

Samarbeidsgruppen har uttalt at den vil begrense seg til å utrede separat gang- og sykkelvei. Etter det opplyste er dette fordi gruppen (sikkert riktig) legger til grunn at en løsning med bred veiskulder vil bli dyrere og at gruppen ikke har tro på at politikerne vil bevilge de nødvendige midler.

Dette er etter vellets syn helt uakseptabelt. Vi kan ikke akseptere at gruppen på denne måten legger alle premissene for en løsning. Valget mellom separat gang- og sykkelvei og bred veiskulder er et politisk spørsmål som politikerne må få anledning til å ta stilling til. Begge alternativer må derved utredes.

Det følger av det ovenstående at vi ikke har tro på at en separat gang- og sykkelvei vil løse de trafikkmessige utfordringene vi står overfor. Vellet vil derfor arbeide for at politikerne tar ansvar for den vanskelige situasjonen ved å bevilge midler til tiltak som man med rimelighet kan forvente vil bidra til å avhjelpe situasjonen. 

3 tidsplan 

Som beskrevet ovenfor er situasjonen på veien farlig og vanskelig. Trafikken er økende og veien utsettes for nye belastninger. Betydelig utvidelse av Wyllerløypa vil skape mye trafikk vinterstid. FIS’s krav til pakking av skiløyper med kunstsne til det årlige Holmenkollrenn (30 cm såle hele veien i hel bredde) vil påregnelig medføre betydelig kunstsneproduksjon og kjøring av denne til Holmenkollen hvert år. Asplan Viak nevner også planene om Langliaprosjektet, som over en 2 - 3 års anleggsperiode vil kjøre opp mot 10 lastebiler per time gjennom dalen. 

Midt oppi dette tillater gruppen seg å foreslå at det skal ta 12 år (!!!) å bygge ut en rimelig beskyttelse for de myke trafikkanter. Sørkedalens befolkning og brukerne av veien må i det minste forvente at den gruppe som skal arbeide for å realisere prosjektet arbeider for at dette skal komme på plass så fort som mulig. I stedet ser det ut til at gruppen har en målsetting om at Oslo kommune skal bruke så små midler som mulig per år.

Sørkedalens vel vil arbeide for at prosjektet skal realiseres så raskt som mulig. Det er et politisk spørsmål i hvilken grad prosjektet skal prioriteres. Vi vil anmode gruppen om lojalt å arbeide for en rask gjennomføring.

***

Vi har i dette brevet sett oss nødt til å si fra kraftig at vi oppfatter at gruppen er på gale veier. Vi håper for forståelse for vår frustrasjon og at gruppen vil samarbeide med vellet for å komme frem til gode løsninger.

Vi må i tillegg til det ovenstående anmerke at gruppens forslag til trase ved Bogstad synes å være fullstendig urealistisk. Vi ser at det er et område det er vanskelig å finne gode løsninger, men vi vil anmode gruppen om å tenke nytt for å finne løsninger som kan bidra til å bedre situasjonen i området.

Med vennlig hilsen

For Sørkedalens Vel

Aksel O. Hillestad
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